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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Aufstellvorrichtung 

(57) Aufstellvorrichtung, insbesondere fur Fahrzeugklap- 
pen, umfassend ein Koppelgetriebe an einem Basisteil, 
wobei uber die Bewegung des Koppelgetriebes das auf- 
zustellende Bauteil ubertragen wird, ein Gewichtsaus- 
gleichselement, das die Aufstellbewegung des Bauteils 
unterstutzt, wobei an mindestens einem Glied des Kop- 
pelgetriebes ein ein Drehmoment ausubendes Kraftele- 
ment angreift. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Aufstellvorrichtung entspre- 
chend dem Oberbegriff von Patentanspruch 1. 

Der Anmelderin ist ein aufzustellendes Bauteil bekannt, 
das uber ein zwischengeschaltetes Koppelgetriebe zu einem 
Basisteil aufgestellt werden kann. Eine mogliche technische 
Anwendung ist insbesondere bei Fahrzeug klappen zu se- 
hen. Fahrzeuge mit stark ausgerundeten Front- oder Heck- 
scheiben benotigen ein solches Koppelgetriebe, damit die 
eigentlichc Klappe bei der OfFnungsbewegung um den unte- 
ren Scheibenrand herumgefiihrt werden kann. A Is weitere 
Anwendungsmogiichkeit sind auch Fenster o. a. zu nennen. 

Ein Problem liegt haufig im knappen Bauraum der fur Ge- 
wichtsausgleichselemente zur Verfiigung steht. Erschwe- 
rend kommt hinzu, daB die Kraftwirkungslinic dcs Gewicht- 
ausgleichselementes bei gcschlossenem aufzustellenden 
Bauteil sehr nahe arn Drehpunkt liegt, so daB das Aufstell- 
moment des Gewichtsausgleichselementes fiir eine Auf- 
stellbewegung sehr klein ist. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es fur die geschil- 
derte Problematik eine Losung zu finden. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die Patentan- 
spruche . . . gelost. 

Vorteilhafte Weiterbildungen ergeben sich aus den Unter- 
anspriichen. 

Anhand der folgenden Figurcnbeschreibung soil die Er- 
findung naher erlautert werden. 
Es zeigt: 

Fig. 1 Stand der Technik 

Fig. 2 bis 4 Aufstellvorrichtung mit zusatzlichem Kraft- 
oder Drehmomentelement 

Fig. 5 bis 8 Ausfuhrungsbcispicle fiir Kraftangriffspunkte 
und Kraftwirklinien des Gewichtsausgleichselementes 

Fig. 9 bis 13 Aufstellvorrichtung mit zusatzlichem Ge- 
triebe. 

Die Fig. 1 zeigt ein aufzustellendes Bauteil 1, beispiels- 
weisc die Klappe eines Kraftfahrzeuges. Ein mehrgliedriges 
Koppelgetriebe 3; 5 bewegt das aufzustellende Bauteil rota- 
torische und translatorisch in seine Endposition 1'. Die 
Gangpolbahnen der einzelnen Koppelgiiederanlenkpunkte 
und eines Gewichtsausgleichselementes 9 sind dargestellt. 
Wie deullich ersichLlich ist, liegt die Wirkungslinie des Ge- 
wichtsausgleichselementes sehr nahe an einem Drehpunkt 
des aufzustellenden Bauteils. 

Bei einer ersten Variante entsprechend der Fig. 2 wird an 
einem Anlenkpunkt 11 eines Koppelgliedes am Basisteil 13 
ein ein Drehmomcnt erzcugendcs Kraftelement 15 einge- 
setzt. Als ein mogliches Kraftelement kann cine Schenkelfe- 
der herangezogen werden, Alternativ kann man auch eine 
Spiralfeder oder eine sonstige Torsionsfeder verwenden. 

Des weiteren kann vorgesehen sein, daB gemaB Fig. 3 ein 
zusatzliches Kraftelement 17 eingesetzt wird, dessen Wir- 
kungslinie sich mit der Wirkungslinie des Gewichtsaus- 
gleichselementes 9 schneidet. Als Gewichtsausgleichseie- 
ment wird bevorzugt eine Gasfeder eingesetzt. Das zusatzli- 
che Kraftelement kann eine mechanische Feder oder auch 
eine Gasfeder sein. 

Eine bcsondcrs einfache Losung zeigt die Fig. 4 bei der 
ein AnschluBpunkt der Gasfeder so weit verschoben wurde, 
bis sich ein nennen swerter Hebelarm fur die Gasfeder er- 
gibt. Sollte die Moglichkeit aufgrund enger Bauraume nicht 
in Betracht gezogen werden konnen, so wird alternativ der 
Gasfeder eine zusalzliche Druckfeder 19 entsprechend der 
Fig. 5 beigefugt, damit sich die Federrate und damit die Fe- 
derkraft des Gewichtsausgleichselementes 9 vergroBert. 

Die Fig. 6 zeigt die optimalste Losung hinsichtlich des 
Kraftangriffspunktes des Gewichtsausgleichselementes. In 



diesem Zusammenhang ist auch die Fig. 7 zu nennen, bei 
der das Koppelglied 3 des Koppelgetriebes verlangert wurde 
und an dem das Gewichtsausgleichselement 9 angreift. Al- 
ternativ ist dazu die Fig. 8 zu sehen, bei der ebenfalls der 
5 Kraftangriffspunkt verlagert wurde und das Gewichtsaus- 
gleichselement beispielsweise mittig an dem Koppelglied 5 
angreift. 

Das aus dem Stand der Technik bekannte Koppelgetriebe 
dient ausschlieBlich der Bewegung des aufzustellenden 

10 Bauteils. Die Fig. 9 zeigt ein Koppelgetriebe mit einem wei- 
teren Getriebe fiir das Gewichtausgleichselement. Am auf- 
zustellenden Bauteil 1 ist ein Umlenkhebel 21 befestigt. Je 
nach Lagerpunkt des Hebels kommt ein Gewichtausgleichs- 
element mit einer Zug- oder Druckkraft zur Anwendung. 

15 In dem Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 10 ist ein Anlenk- 
punkt 23 des Gewichtsausgleichselementes 9 in einer Ku- 
lisse 25 gefuhrt, wobei der Anlenkpunkt bzw. der Kulissen- 
stein liber einen Hebel 27 mit einem Lager am Basisteil 13 
verbunden ist. Das Gewichtsausgleichselement, der Kulis- 

20 senstein und der genannte Hebel bilden einen Kurbeltrieb. 
Die Fig. 11 zeigt eine Abwandlung der Fig. 10. Wie- 
derum verfugt das Gcwichstausgleichsclcment 9 uber einen 
verschiebbaren Anlenkpunkt in einer Kulisse, stUtzt sich am 
anderen Ende am aufzustellenden Bauteil ab, so daB das Ge- 

25 wichtsausgleichselement mit der Kulisse, dem aufzustellen- 
den Bauteil und dem Koppelgetriebe ein weiteres Getriebe 
bilden. 

Man kann nach der Fig. 12 auch einen Drehhebel 29 ver- 
wenden, der einerseits am aufzustellenden Bauteil 1 und an- 
30 dererseits am Gewichtsausgleichselement 9 angreift. Der 
Drehpunkt kann losgelost vom Koppelgetriebe 3; 5 aber 
auch an einem Koppelglied ausgefiihrt sein. 

Ein besondere Steigerung der wirksamcn Kraft des Ge- 
wichtsausgleichselementes 9 ist in der Fig. 13 zu erkennen. 
35 Zusatzlich zum Koppelgetriebe 3; 5 wird ein Kniehebelge- 
triebe 31 fiir das Gewichtausgleichselement eingesetzt. Je 
nach Knickrichtung kann man bei dem Gewichtsausgleichs- 
element eine Zug- oder eine Druckkraft ausnutzen. 

Selbstverstandlich konnen einzelne Losungen auch in 
40 Kombination eingesetzt werden. 
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1. Aufstellvorrichtung, insbesondere fiir Fahrzeug- 
klappen, umfassend ein Koppelgetriebe an einem Ba- 
sisteil, wobei iiber die Bewegung des Koppelgetriebes 
das aufzustellende Bauteil ubertragen wird, ein Ge- 
wichtsausgleichselement, das die Aufstellbewegung 
des Bauteils untcrstutzt, dadurch gekennzeichnet, 
daB an mindestens einem Glied des Koppelgetriebes 
ein ein Drehmoment ausiibendes Kraftelement an- 
greift. 

2. Aufstellvorrichtung nach dem Oberbegriff von Pa- 
tentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB minde- 
stens zwischen zwei Gliedem des Koppelgetriebes ein 
Kraftelement angreift. 

3. Aufstellvorrichtung nach den Anspriichen 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB mehrere Kraftelemente 
angreifen, dercn Wirkungslinien sich schneiden. 

4. Aufstellvorrichtung nach dem Oberbegriff von Pa- 
tentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Wir- 
kungslinie des Gewichtsausgleichselementes in einem 
stumpfen Winkel zu dem aufzustellenden Bauteil aus- 
gerichtet ist. 

5. Aufstellvorrichtung nach dem Oberbegriff von Pa- 
tentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB dem 
Koppelgetriebe fur das aufzustellende Bauteil ein wei- 
teres Getriebe beigeordnet ist, an dem das Gewichts- 
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ausgleichselement angreift. 

6. Aufstellvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Koppelgetriebe mit einem Dreh- 
hebel fur das Gewichtsausgleichselement ausgefuhrt 
ist. 5 

7. Aufstellvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gewichtsausgleichselement auf 
ein Kniehebelgetriebe wirkt, das wiederum am Kop- 
pelgetriebe oder an dem aufzustellenden Bauteil an- 
greift. 10 

8. Aufstellvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dem aufzustellenden Bauteil ein 
Umlenkhebel beigeordnet ist, der die wirksamen He- 
bellange vergroBert. 

9. Aufstellvorrichtung nach dem Oberbegriff von Pa- 15 
tentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB rninde- 
stens ein Koppelglied als ein zweiscitiger Hebel ausge- 
fuhrt ist und das Gewichtsausgleichselement an einem 
Ende angreift. 

10. Aufstellvorrichtung nach dem Oberbegriff von Pa- 20 
tentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB minde- 
stens ein Anlenkpunkt des Gewichtsausgleichselcmen- 
tes als ein einwertiges Lager ausgefuhrt ist, wobei sich 
der Anlenkpunkt mit zunehmendem Offnungswinkel 
verschiebt. 25 

11. Aufstellvorrichtung nach Anspruch einem der An- 
spriichc 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB als Ge- 
wichtsausgleichselement eine Gasfeder eingesetzt 
wird. 

12. Aufstellvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch 30 
gekennzeichnet, daB der Gasfeder in Reihe ein Druck- 
feder zugeordnet ist. 
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Setting-up device for flaps on vehicles 
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Abstract 



The setting-up device includes a coupling transmission (3, 5) on a base part. To which the 
movement of the coupling transmission is transmitted, and a weight compensation element (9) 
supporting the setting-up movement of the component (1). There is a torque-producing force 
element (17) acting on at least one member of the coupling transmission. There may be a force 
element engaged between at least two members of the coupling transmission, and/or several 
force elements with intersecting working lines. 



Data supplied from the esp@cenet database - 12 



http://l2.espacenet.com/espacenet/viewer?PN=DE19731507&CY=gb&LG==en&DB=EPD 12/2/2003 



